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Yttrande 6ver promemorian Skatt pa trafikforsdkringspremie m. m. daterad 2006-12-15, Fi2006/7141
MCcRF ir en branschforening for leverantorer av mopeder, motorcyklar och tillbehor pa den svenska marknaden.

Sammanfattning
Moped- och Motorcykelns Riksforbund avstyrker bestamt forslaget da vi anser att det finns védldigt manga oklarheter i
den reform som promemorian syftar till.

Trafiksdkerheten och rehabiliteringen

Det kan mojligen finnas positiva, trafiksdkerhetshdjande effekter i forslaget. Likasa kan det finnas positiva effekter for
dem som behdver rehabiliteras, att dessa 1 framtiden snabbare kommer tillbaka till arbetet och till ett bra liv. Dock bor
mojligheten till dessa positiva effekter utredas betydligt djupare och bredare innan det gar att ta slutgiltig stillning i
sakfrdgan.

Steg [

For McRF ér det omgjligt att séga ja till steg I, da vi inte vet hur steg II ser ut. Det finns inga tillforlitliga utrdkningar
pa vilka nivaer som kan bli aktuella for trafikforsékringspremien da hela reformen dr genomford. De uppgifter vi sett dr
enbart spekulationer som vi ser det och inget att ta stéllning pa infor framtiden.

Steg 11

Det dr omojligt att ta stillning till aktuell remiss da det i dagsldget inte gar att bedoma vilka kostnader for trafikforsak-
ringen som blir aktuella i framtiden. Hela fragestéllningen dr mycket komplex och det finns mycket som saknas for att
kunna ta stéllning i hela sakfragan.

Effekter for branschen

MCcRF: s medlemmar vare sig de ar leverantorer av fordon eller tillbehdr, dr beroende av att det &r rimliga forsak-
ringskostnader for dem som kér moped och motorcykel. En stor hdjning av trafikforsédkringspremierna kan komma att
paverka moped- och motorcykelbranschen mycket negativt.

I detta sammanhang bor det papekas att bade mopeden och motorcykeln har flera olika anviandningsomraden. Denna
typ av fordon kan vara en del av ett fritidsintresse men ocksa vara ett vettigt transportalternativ. Sverige &r ett stort
och avlangt land med mycket glesbygd och for manga ungdomar dr mopeden det enda transportalternativet. Allmanna
kommuni-kationer &r ofta bristfélligt utbyggda utanfor storstdderna och déar fyller mopeden i ménga fall ett behov, inte
minst for ungdomarna. Dessutom kan mopeden ofta vara ett alternativ till en andrabil for familjen.

Med anledning av detta &r det viktigt att trafikforsdkringspremien inte hdjs 1 alltfor stor utstrackning for mopeden och
diarmed blir en alltfor stor del av den totala dgandekostnaden pa ett 1 ovrigt relativt billigt fordon.

I 6vrigt dr bade mopeder och motorcyklar ett vettigt transportalternativ pd manga olika sétt och kan i storstdderna vara
en del av 16sningen pa de tringselproblem som finns.

Om kostnaderna for att 4ga en moped eller motorcykel hojs drastiskt kommer det att paverka vildigt ménga foretag
negativt. Det handlar om hela kedjan fran generalagent/leverantor till handlare i olika storlek. I McRF finns 26 foretag,
den absoluta majoriteten av de generalagenter som finns pa den svenska marknaden. Dessutom finns det 60 ledande
motorcykelhandlare i Sverige, organiserade i SMR, Sveriges Motorcykelhandlares Riksforbund och nirmare 260 hand-
lare inom CMS, Cykel, Motor och Sportfackhandlarna. Alla dessa foretag, en hel bransch, riskerar att drabbas hart om
kostnaden for att dga en moped eller motorcykel 6kar 1 alltfor stor utstrackning.

Slutligen
Viér slutliga kommentar till aktuell remiss blir ddrmed att vi bestdmt avvisar forslaget da det &r mycket som ar oklart
och som behover utredas ytterligare.
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