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15-aringarna riskerar att bli av med ett vettigt fordon, EU-mopeden

Sveriges 15-aringar behover hjalp att fasin rost hord nar det géller deras
tillgang till Moped Klass |, den sa kallade EU-mopeden. Dessvéarre motar betas
ofta deras mgjligheter istéllet som till exempel nér media felaktigt skriver att en
16-arsgrans ar beslutad. Men det framsta hotet mot mopeden kommer fran den
kampanj som bedrivs av Vagverket.

For 15-aringen & mopeden &r ett vettigt fordon, ett utmarkt transportmedel och till stor nytta
pamanga olika sétt. Inte minst for de som bor i glesbygd, langt fran bussar och tunnelbana.
Mot sig har 15-aringarna framst V agverket somi sin kampanj mot EU-mopeden anvander de
totala olyckstalen for att skapa en negativ opinion och mediehild.

— Vid en négrmare granskning av de siffror som myndigheten anvander visar de att olyckorna
minskar om hansyn tastill att mopederna blivit mangafler, sager Per Johansson, VD for
MCcRF.

Over 400 procents 6kning

De senaste fem aren, 2002 — 2006, har antalet EU-Mopeder i trafik okat fran 26 422 till
133 772 stycken, en 6kning pa 6ver 400 procent. Samtidigt har antalet omkomna pa dennatyp
av moped pendlat mellan en och nio personer under samma tidsperiod.

— MCcRFvill naturligtvis na Nollvisionens mal men vi maste titta pa helheten och hitta
trafiksakra lGsningar for ala, oavsett vilket transportmedel som anvénds, sager Per
Johansson. Véra beslutsfattare far inte missledas med statistik som bygger pafelaktiga
uppgifter.

Olyckorna 6kar inte i sasmma omfattning som antalet EU-Mopeder i trafik. Tittar man
dessutom pa antalet olyckor per tusen fordon i trafik sa & antalet olyckor farre &n 2002 da
mopedboomen startade (se fakta langst ner i pressmeddel andet).

— Det finns en uppenbar risk att vara bed utsfattare & oinformerade i dessa fragor och
okritiskt lyssnar paVagverket. Som pa ett markligt satt enbart talar i totalatal och inte tar
hansyn till att det foretagits betydligt manga fler resor med mopeden de senaste aren,
fortsatter Per Johansson.

Resor som betyder valdigt mycket, inte minst for dem i glesbygd med stora avstand till affarer
och olika aktiviteter. Men &ven i storstdderna anvands mopederna flitigt fram och tillbaka il
skolan, till kompisar och idrottsaktiviteter. Mopeden & dessutom en bra avlastning for dem
som numer kallas” curlingforaldrar”. | storstaderna har mopeden ocksa blivit ett intressant
pendlingsfordon, kanske framst i Stockholm dar biltullarna dterinfordes i augusti manad.
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Mopeden & dessutom ett relativt miljévanligt alternativ och den tar liten plats, ar billig att
tillverka och de renare motorerna blir allt béttre for miljén. Mopeden ska inte ses som ett

problem utan som en del av |6sningen. Inte minst med tanke pa de trangsel diskussioner som nu

aven pagdr paflerahdll runt omi landet.

Sakerheten har ocksa forbéttrats, battre och stadig ram och effektiva bromsar & nagra omraden

dar mopedens tekniska utveckling gatt framat.

— Allasom kér EU-moped har idag nagon form av utbildning, det & en mycket stor
trafiksakerhetsforbéttring mot forr da det rackte med att hafyllt 15 ar, avslutar Per
Johansson.

Fortroende och erfarenhet

Den okade rorligheten som mopeden innebér gor att ungdomarna vaxer som manniskor och
blir en del av vuxensamhéllet. Ge dem fortroende och tillit, inte forbud och restriktioner, sa
lever de upp till de forvantningar och krav som kan stéllas pa dem.

Det finns en uthildnings- och erfarenhetstrappa som manga aktorer stéllt sig bakom. Den

bygger paatt allafar mojlighet att stegvis kommain i trafiksystemet och gradvis|érasig att
kora fordon av olika kategorier. Aven majligheten till en bra trafikantundervisning i skolan &r
nagot som McRF efterfragar.

Fakta kring mopedolyckor

Olyckor Moped Klass | och Klass |

(Moped Klass | = EU-Moped 45 km/tim. Moped Klass Il = 25 km/tim. Har inkluderas aven den adre 30-mopeden).

Olyckor Moped Klass |, EU-Moped, 45 km/tim

Ar | trafik Omkomna | Svért skadade | Omkomna + Per 1000 mopeder i
svart skadade | trafik

2002 26 422 1 36 37 0,0014

2003 40 612 5 41 46 0,0011

2004 68 805 9 73 82 0,0012

2005 99 807 1 114 115 0,0011

2006 133772 7 162 169 0,0013

Moped Klass |1, 25 km/tim och den ddre ” 30-mopeden”

AR | trafik * | Omkomna | Svért skadade | Omkomna + Per 1000 mopeder i
svart skadade trafik

2002 113016 11 238 249 0,0022

2003 113792 4 210 214 0,0019

2004 105 150 9 186 195 0,0019

2005 97 003 7 182 189 0,0019

2006 Ingen uppg. 8 167 175 -

* Att jamfora Moped Klass | och 11 &r svart dd Moped Klass |1 inte finns registrerade. Sffrorna ovan
kommer fran Forsakringsforbundets uppgifter pa antal trafikforsikrade Moped Klass 11
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Forsdljningen av Moped Klass 11 & endast marginell sedan EU-Mopeden infordes. Merparten
av de mopeder som finnsi ovanstéende tabell (Klass I1) &r den klassiska 30-mopeden. Denna
mopedtyp far inte langre sdljas men finns kvar i stor omfattning. Den réknas som Moped
Klass Il och far darmed koras utan nagon form av utbildning.

Nér de bada tabellerna jamfors framgér tydligt att EU-Mopeden & mindre olycksdrabbad &n
Moped Klass |1 vilket till stor del & utbildningens fortjanst.

Detta gor branschen

M opedbranschen gor mycket for att minska olyckstalen inom mopedismen. Det viktigaste &
att fa stopp pa den trimning som trots allt sker. Arbetet mot trimning sker pa flera olika plan:

» Viahandlarna arbetar branschen direkt mot konsument och informerar om det farliga
och olampligai att trimma mopeden.

» Mopedmastaren, ett samarbete med MHF, innebér att fleratusen elever per ar i skolan
tillsammans med forddrarna far lara sig trafiksékerhet och inte minst goda attityder som
mopedist. Aven har informeras om det farliga och olampligai att trimma mopeden.

»  Dessutom stddjer mopedbranschen polisen sa att de skall fa battre mojlighet att folja, och
halla ordning pa mopedismen. Branschen foreslar 18 ar for skjutsning pa moped, kréaver
att allamopeder registreras med olika farger pa registreringsskyltarna samt hja per till att
hitta metoder for att avsdl6ja trimning.

= Ett personligt ansvar béade hos de unga och inte minst deras foraldrar & mycket viktigt.
Samhaéllet kan gora mycket men till sist géller det for individen att taansvar for sin egen
sékerhet. McRF bidrar genom att via handeln informera kunderna om vikten av att ta
eget ansvar. Dessutom att tillsammans med MHF och SMC kréava att polisen far ratt
verktyg och tillrackliga resurser for att f6lja mopedismen pa ett effektivt sétt.

For mer information, kontakta

Moped- och Motorcykel branschens Riksforbund
Per Johansson, VD

E-post: per.johansson@mcrf.se

Telefon: 08-411 30 15

Karnan i McRF:sverksamhet ar att sprida kunskap och information. Det kan handla om utvecklingen pa
marknaden, nya trender och affarsmgjligheter eller fragor kring lagar, sakerhet och miljo.



