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Transportstyrelsen
Körkortsenheten

Box 267

781 23 Borlänge

Stockholm 2009-02-18
Remissvar angående förslag till nya föreskrifter om
- utbildning av förare för behörighet AM

- kunskapsprov, behörighet AM

- förarbevis för moped klass II, snöskoter och terränghjuling

Sammanfattning

McRF är positiva till en förbättrad utbildning för mopedister. McRF anser dock att möjligheten till mobilitet för ungdomar och personer utan A- eller B-körkort inte ska reduceras. Mopeden är ett viktigt transportmedel särskilt utanför storstäderna. Tillgängligheten till prov för AM-körkort måste kunna garanteras och långa kötider till prov får inte bli ett hinder. 

Utbildning av förare för behörighet AM

· Behörighet AM och B eller A alt. A1 tillräckligt för att utbilda på Moped Klass I.

· Föreskrivna handlingar och godkänd undervisningsplan kvalificerar för rätten att utbilda på Moped Klass I.

· Moped Klass I eller skjutsning som minimikrav för läraren vid övningskörning i trafik. 

· Två elever per lärare vid övningskörning i trafik.

· Bra med minst tolv timmars utbildning varav fyra timmars praktik.
· Ordet ”resande” inte relevant i mopedsammanhang. 
· Praktiska övningar i körgård med fyrhjulig moped, så kallad mopedbil.
Kunskapsprov, behörighet AM

· Kunskapsprovet ska vara anpassat till den sökta behörigheten.
· Kunskapsprovet ska innehålla maximalt 50 frågor.
Förarbevis för moped klass II, snöskoter och terränghjuling

· Behörighet förarbevis och B tillräckligt för att utbilda på Moped Klass II.

· Föreskrivna handlingar och godkänd undervisningsplan kvalificerar för rätten att utbilda på Moped Klass II.

· Moped Klass I eller II eller skjutsning som minimikrav för läraren vid övningskörning i trafik. 

· Två elever per lärare vid övningskörning i trafik.

· Bra med minst tio timmars utbildning varav tre timmars praktik.
Transportstyrelsens föreskrifter om utbildning av förare för behörighet AM
3 kap. Krav på verksamheten

I 3 kap. 3 § 1 står att för att undervisa krävs att läraren har giltigt körkort A1 eller A och B.

McRF anser: Det är inte nödvändigt med behörighet A1 eller A för att utbilda på Moped Klass I. De ska räcka med AM och B eller A alternativt A1. Det är inte rimligt med högre behörighet än den utbildningen avser. Det behövs exempelvis inte behörighet för lastbil eller buss för att utbilda på bil.

I 3 kap. 3 § 4 står att för att undervisa krävs att läraren är godkänd som trafiklärare eller har motsvarande kompetens.

McRF anser: Att vara godkänd som trafiklärare för att utbilda på moped är att skjuta över målet. Det ska räcka med att tillstånd erhållits enligt 2 kap. 2 § punkterna 1 till 7. Dessa punkter avser den sökandes ekonomiska vandel, lämpligheten av lokal och anläggning samt en undervisningsplan. Dessa uppgifter tillsammans med utvärdering och godkännande av undervisningsplanen ska räcka för att bedriva utbildning. Vårt förslag innebär att när en utbildares ansökan att få utbilda ska behandlas, ska behandlingen anpassas till olika typer av utbildare. För den som är godkänd trafiklärare kontrolleras inlämnade intyg och övriga handlingar. För den som inte har formell kompetens ska tillståndsgivande myndighet efterfråga dokumentation av erfarenhet samt göra en grundligare undersökning av utbildningen och utbildningsplanen. Resultatet av denna process mynnar ut i godkännande eller avslag av ansökan. Om alltför stora krav ställs på att få utbilda kommer detta att göra mopeden svårtillgänglig för många.
I 3 kap. 4 § 3 står att verksamhet endast får bedrivas under förutsättning att den som har uppsikt över övningskörning i gatutrafik och på landsväg följer med som passagerare på fordonet eller själv kör motorcykel.
McRF anser: Krav på att köra motorcykel är inte relevant. Att följa med som passagerare är acceptabelt men vi anser att det bästa är att färdas på annat fordon. Vi anser att det räcker med att den som har uppsikt över övningskörningen färdas på Moped Klass I som ett minimikrav. 

I 3 kap. 4 § 4 står att verksamhet endast får bedrivas under förutsättning att övningskörning enligt 3 endast sker med en medföljande elev.
McRF anser: Att vara fler än två personer, läraren och två elever, är en fördel då det ger mer dynamik i samtal vid pauser och efter lektionens slut. Därför ska det vara möjligt att två elever kan delta i lektionen, en på moped och en som åker med som passagerare på lärarens moped.  
I 3 kap. 4 § 7 står att verksamhet endast får bedrivas under förutsättning att undervisnings-tiden är minst 12 timmar varav minst 4 timmar omfattar praktiska moment.

McRF anser: Detta är en rimlig minimigräns för undervisningstiden. Vi anser också att fördelningen mellan teori och praktik är på rätt nivå.

I 3 kap. 5 § står att grundläggande manöverträning ska göras innan övningskörning i trafik genomförs. Vid praktiska moment som sker på annan plats än i gatutrafik och på landsväg ska övningsplatsen vara utformad på lämpligt sätt med hänsyn till säkerheten och den föreskrivna utbildningen. De praktiska övningarna ska kunna genomföras i en hastighet som ger eleven möjlighet att uppleva det som målen i kursplanen enligt 4 kap. syftar till. 

In- och utfarter till övningsplatsen ska vara så anordnade att obehörigt tillträde förhindras.

McRF anser: Det är bra att manöverträning ska genomföras innan övningskörning i trafik sker. Förslaget öppnar för möjligheter till träning på stora ytor såsom skolgårdar, parkerings-ytor och liknande områden vilket är bra.  
Övrigt angående utbildning

McRF anser: Vi anser att det ska vara möjligt med privat övningskörning på Moped Klass I i industriområden eller på parkeringsytor som är avstängda för allmän trafik. I alla andra sammanhang är det positivt med mängdträning och så även i detta sammanhang. 
 4 kap. Kursplan

I 4 kap. 1 § 3 står att utbildningen för körkort ska innehålla följande moment.

3 Resande med moped i speciella sammanhang.

McRF anser: Ordvalet ”resande” är inte relevant i sammanhanget. Resande görs med bil och liknande fordon till mer avlägsna platser. En moped åker brukaren på till närmare färdmål. McRF anser att det är viktigt att det används ord som förstås och accepteras av de som går utbildningen, för AM i många fall ungdomar i 15-årsåldern. 
Transportstyrelsens föreskrifter om kunskapsprov, AM

3 kap. Kunskapsprov

I 3 kap. 2 § står att kunskapsprovet ska vara anpassat till den sökta behörigheten.

McRF anser: Vi håller med, mopeden är ett långsammare och annorlunda fordon jämfört med motorcyklar och bilar och kräver därför ett anpassat kunskapsprov.

4 kap. Bedömning av kunskapsprov

I 4 kap. 2 § står att kunskapsprovet består av 65 frågor. Därutöver finns i provet 5 frågor för utvärdering (testfrågor). Svaren på testfrågorna ska inte räknas in i resultatet.

För godkänt resultat på provet krävs att sökanden uppnår minst 52 rätta svar.

McRF anser: Mopeden ska inte jämföras med motorcyklar och bilar. Den får exempelvis inte köras på motorväg och kan därmed inte användas i samma utsträckning som motorcyklar och bilar. Därför ska också kunskapsprovet bestå av färre frågor för dessa fordon. 50 frågor är mer realistiskt för den som ska köra moped. 

Transportstyrelsens föreskrifter

om förarbevis för moped klass II, snöskoter och terränghjuling
3 kap. Krav på verksamheten

I 3 kap. 3 § 1 står att för att få undervisa krävs att läraren
1. Har giltigt körkort med behörighet A1 eller A när det gäller moped klass II.

McRF anser: Det är inte nödvändigt med behörighet A1 eller A för att utbilda på Moped Klass II. Vi anser att det räcker med förarbevis och B eller A alternativt A1. Behörighet B och förarbevis av samma slag som utbildningen avser gäller för snöskoter och terränghjuling och fungerar därmed även för Moped Klass II.
I 3 kap. 3 § 5 står att för att få undervisa krävs att läraren

5. Har dokumenterad pedagogisk utbildning och erfarenhet av undervisning.

McRF anser: Att ha dokumenterad pedagogisk utbildning och erfarenhet av undervisning är att skjuta över målet. Det ska räcka med att tillstånd erhållits enligt 2 kap. 2 § punkterna 1 till 7. Dessa punkter avser den sökandes ekonomiska vandel, lämpligheten av lokal och anläggning samt en undervisningsplan. Dessa uppgifter tillsammans med utvärdering och godkännande av undervisningsplanen ska räcka för att bedriva utbildning. Vårt förslag innebär att när en utbildares ansökan att få utbilda ska behandlas, ska behandlingen anpassas till olika typer av utbildare. För den som inte har formell kompetens ska tillståndsgivande myndighet efterfråga dokumentation av erfarenhet samt göra en grundligare undersökning av utbildningen och utbildningsplanen. Resultatet av denna process mynnar ut i godkännande eller avslag av ansökan. Om alltför stora krav ställs på att få utbilda kommer detta att göra mopeden svårtillgänglig för många.
I 4 § 3 står att för att verksamhet får bedrivas endast under förutsättning att

3. den som har uppsikt över övningskörning med moped klass II i gatutrafik och på landsväg följer med som passagerare på fordonet eller själv kör moped klass I eller motorcykel.

McRF anser: Krav på att köra motorcykel är inte relevant. Att följa med som passagerare är acceptabelt men vi anser att det bästa är att färdas på annat fordon. Vi anser att det räcker med att den som har uppsikt över övningskörningen färdas på Moped Klass I eller Moped Klass II. 

I 4 § 4 står att för att verksamhet får bedrivas endast under förutsättning att

4. övningskörning enligt 3 endast sker med en medföljande elev.

McRF anser: Att vara fler än två personer, läraren och två elever, är en fördel då det ger mer dynamik i samtal vid pauser och efter lektionens slut. Därför ska det vara möjligt att två elever kan delta i lektionen, en på moped och en som åker med som passagerare på lärarens moped.  
I 4 § 7 står att för att verksamhet får bedrivas endast under förutsättning att

7. undervisningstiden är minst 10 timmar varav minst 3 timmar omfattar praktiska moment. Om praktiska moment inte ingår i utbildningen för moped klass II ska undervisningstiden ändå omfatta minst 10 timmar.

McRF anser: Detta är en rimlig minimigräns för undervisningstiden. Dessutom är fördel-ningen mellan teori och praktik på rätt nivå.

Andra fordon
Fyrhjuliga mopeder, så kallade mopedbilar

I Transportstyrelsens förslag till föreskrifter om utbildning och kunskapsprov av förare för behörighet AM nämns ingenting om fyrhjuliga mopeder, så kallade mopedbilar.
Det finns ett behov av denna typ av fordon och enligt gemensamma europeiska regelverk har de en plats i fordonsparken. Marknaden är relativt liten men hänsyn måste tas till dessa fordon när nya regelverk fastställs.

Vi anser att samma utbildning som för tvåhjulig moped ska gälla för mopedbilen, dock med ett viktigt undantag: Vi anser att det ska räcka med övningskörning i körgård. Detta med hänvisning till att marknaden är så liten att körskolor och andra aktörer inte har möjlighet att skaffa denna typ av fordon, heller inte att göra de anpassningar som i så fall skulle behövas. Av erfarenhet vet vi att dagens praktiska utbildning i körgård fungerar bra för denna typ av fordon. Till saken hör också att mopedbilen mycket sällan är inblandad i olyckor, det visar den statistik vi sett. 

Allmänt

Sverige är stort och mobilitet är viktigt
Sverige är avlångt, glesbefolkat och många orter saknar i mångt och mycket allmänna kommunikationer. Därför är mopeden viktig, inte minst för många ungdomar. En 15-åring är på väg in i vuxenlivet och har rätt till sin mobilitet. Mopeden är ett mycket lämpligt redskap som första motordrivna fordon att träda in i vuxenlivet med. Dessutom blir det en dubbel miljövinst när 15-åringen börjar klara resorna till träningen, ungdomsgården eller flick -/ pojkvännen på egen hand. Dels drar mopeden lite bensin, dels krävs enbart två resor för att klara en träning. När föräldrarna skjutsar blir det ofta fyra resor då de inte vill vänta utanför träningshallen.
Dessutom finns det många personer i glesbygd som inte har tillgång till bil eller andra fortskaffningsmedel utan har mopeden som sitt enda fordon. De klarar sina transportbehov till affären, Posten och liknande med hjälp av mopeden. Dessa personer får i framtiden inte hindras att köra moped på grund av ett alltför omfattande regelverk. Till detta kommer de vi kallar original, udda personligheter, som ofta har mopeden som sitt enda fordon. Deras tillgång till mopeden får inte begränsas. 

Långt till prov
Vi befarar att de som avser att skaffa behörighet AM får för långt till de förarprov som ska göras. Vägverket bör kunna delegera examinationen till publika och privata aktörer, genom provdatorer på bibliotek, ICA-butiken eller den lokala trafikskolan, allt för att säkerställa tillgången till provmöjligheter för AM.
Kö vid prov
Ett annat problem som kan uppstå är köbildning för prov till AM eftersom dessa i framtiden ska genomföras hos myndigheten. Under 2008 utfärdades 41 874 förarbevis för moped. Dessa ska nu beredas plats för provtagning och långa väntetider är helt oacceptabelt. 
Slutsats

Mopeden har en lång historia i Sverige och har varit ett viktigt fordon för utvecklingen av vårt land. Dess användning har förändrats men behovet finns kvar i det närmaste i samma utsträckning som tidigare.

Vi på McRF tycker att det är viktigt att påpeka att mopeden inte får göras svårtillgänglig vare sig genom alltför orealistiska och omfattande krav på utbildning, prov eller regelverk som medför väldigt höga kostnader för att skaffa sig behörighet att köra Moped Klass I eller Moped Klass II. Mopeden ska fortsätta vara tillgänglig för breda befolkningslager och dess tillgänglighet får inte bli en klassfråga. 

Vi anser att det går att kombinera både hög tillgänglighet och höga krav på trafiksäkerhet, detta genom den utökade utbildning som nu blir verklighet med en kvalitet som blir bättre än tidigare. Andra bidragande faktorer är att trimningen minskar och att den nya körkortsbehörigheten AM får en helt annan status, något att vara rädd om helt enkelt.

Per Johansson
McRF

Telefon: 08-411 30 15
Mobil: 070-206 53 82
E-post: per.johansson@mcrf.se
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Om McRF
McRF företräder de 23 ledande generalagenterna/leverantörerna av mopeder, motorcyklar och tillbehör i Sverige. Dessa distribuerar sina produkter till återförsäljarnät som består av hundratals handlare spridda över hela Sverige.   
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